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Aasgegeben am 25. April 1963 


FERDINAND SPRINGER 
IN SCHARDENBERG (OBEROSTERREICH) 

Einrichtung zur Sicherung von Fahrzeugen 
gegen Diebstahl 

Angemeldet am 25.Juli 1961 (A 5742/61). - Beginn der Patentdauer: 15.September 1962. 


Die Erfindung betrifft eine Diebstahlsicherung flir sich auf Radern vorwartsbewegende Fahrzeuge, ins- 
besondere fUr Kraftfahrzeuge. Die Sicherungseinrichtung wird unmitteibar an einem. Rad des Fahrzeuges 
angewendet; sie ist nicht dauernd mit demRad verbunden, sondern wird bei Nichtgebrauch am Fahrzeug, 
etwa in einem Gepacksraum, in zusammengelegtem Zustande verstaut. 
5 Die Sicherungseinrichtung gehOrt jener Art an, wonach zwei an gegenUberliegenden Seiten des Rad- 
umfanges, zwischen diesem und der Straflenoberflache einsetzbare Hemmklctze vorgesehen sind. Derar- 
tige Einrichtungen sind jedoch nur fur die Zwecke der Fixierung von Kraftfahrzeugen auf Wagenplattfor- 
men vorgeschlagen worden. Es gibt auch Hemmeinrichtungen, die mit Kldtzen arbeiten, die aber, falls 
a Is Diebstahlsicherung verwendet, ihren Zweck nur mangelhaft etfUUen wtlrden. Gegen solche bekannt- 

10 gewordene Ausfuhrungen besteht der Einwand, dafi sie eine Drehung der mit ihnen versehenen Rader 
nicht ganzlich ausschlieBen. Ein Nachteil dieser bekanntgewordenen Hemmeinrichtungen besteht ferner 
darin, da 6 sie nur bei Speichenradern anwendbar sind. 

Die erfindungsgemafie Sicherungseinrichtung ist dadurch gekennzeichnet, daB die HemmkiStze mit- 
tels an ihnen angreifenden, langlichen Fortsatzen, welche das Rad an beiden Stirnseiten sowie bis Uber 

15 die obere Haifte des Radumfanges Ubergreiien, sowie mittels einer an den Fortsatzen etwa in ihrer Mitte 
angelenkten, mittels eines Schiosses sperrbaren Querverbindung gegen Verschiebung gesichert sind. 

Zwei AusfQhrungsbeispiele der erfindungsgemaBen Sicherungseinrichtung sind in der schematise hen 
Zeichniing in Fig. 1 im Aufrifi und in Fig. 2 im GrundriB einer erstea und in Fig. 3 einer zweiten Bauweise, 
in Beschr^nkung auf ein mit einem Luftreifen versehenes Rad dargestellt. 

20 Das Rad 1 mit Bereifung 2 und Radzierkappe 3 ist dadurch blockiert und gesichert, dafi Vorne und 
hinten je ein Hemmschuh 4 zwischen die Fahrbahnoberflache 5 und den Radumfang eingesetzt ist. Jeder 
der beiden Klfltze oder Hemmschuhe 4 ist mittels einer einen langlichen Fortsatz des Hemmschuhes bil- 
denden Metallasche 6, welche das Rad, wie insbesondere Fig. 2 zeigt, auBen und innen Ubergreift, gegen 
ein in Richtung der Radachse erfolgendes Wegnehmen gesichert. Diese Laschen besitzen Osen 6a, in .denen 

25 je ein Tep . ei nes Paares voa.Ouerverbindungen 7 eingehangt ist. Die Teile 7 sind z.B. mittels eines Vor- 
hangschlosses 8 zusammengesperrt. Damit man, bei leichteren Fahrzeugen, die Sicherungseinrichtung 
nicht dadurch illusorisch macht, daB man das Rad aus den Hemmschuhen heraushebt, greifen die Fort- 
satze 9 bis Qber die obere Umfangshalfte des Rades. 

An Stelle der laschenformigen Querverbindung 7 kOnnte eine Kette verwendet werden. Die Hemm- 

30 schuhe bestehen zweckmaBig aus Holz. 

Die Metallteile werden aus hartem Stahl hinreichender Dicke hergestellt, damit die Sicherungsein- 
richtung auch jedem Versuch der ZerstOrung mittels schneidender Werkzeuge, Sagen, Zangen, Feilen 
od.dgl. hinreichend lange Zeit Widerstand leistet. ZweckmaBig ist es, wenn die sperrbare Querverbin- 
dung einen Strammer einschlieBt; dadurch wird erreicht, daB die Sicherungseinrichtung fest gegen den 

35 Radreifen gepreBt wird, was ebenfalls das unbefugte Losen erschwert. 

FUr die Erzielung voller Sicherheit kann es wesentlich sein, da6 die Laschenteile 6,6 nicht etwa da- 
durch vom Reifen abgezogen werden, daB man die Luft aus dem Schlauch abiafit und die Hemmschuhe 
vom Rad mit einem geeigneten Werkzeug abzwangt. Urn in dieser Hinsicht eine vergrOBerte Sicherheit zu 
schaffen, konnen die Teile 6 auch auf der Hinterseite des Rades verbunden sein, beispielsweise durch eine 

40 Kette solcher Lange, daB es gerade maglich ist, die Einrichtung anzubringen, wobei diese Kette jedoch 
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in der Sicherungslage der Einrichtung gespannt ist, wie auch sonst jede andere Verbindungsart der beiden 
Laschen 6 Anwendung find en kann. 

PATENTA NSPRUCHE: 

1. Einrichtung zur Sicherung von Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, gegen Diebstahl. mit 
zwei an gegenUberliegenden Seiten des Radumfanges, zwischem diesem und der StrafienoberfUche ein- 

5 setzbaren Hemmklotzen. dadurcb gekennzeichnet, dafl die HemmklOtze mittels an ihnen angreifenden, 
langlichen Fortsatzen. welche das Rad an beiden Stirnseiten sowie bis Uber die obere Haifte des Radum- 
fanges Ubergreifen, sowie mittels einer an den Fortsatzen etwa in ibrer Mitte angelenkten mitteis eines 
Schlosses sperrbaren Querverbindung gegen Verschiebung gesichert sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die sperrbare Querverbindung ein Glie- 
10 dersystem ist, welches einen Strammer einschiiefit. 


(Hiezu 1 JBlati Zeichnungen) 


Druck: Ing, E. Voytjech, Wien 


